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PROVINCIA DI COMO 
Settore Infrastrutture 

Servizio Gestione e Manutenzione Strade Provinciali 

 

 

LAVORI DI ASFALTATURA DI ALCUNI TRONCHI DI STRADE PROVINCIALI 

ANNO 2023 

 

 

 

 

 

 

1 - Premesse: 

Le pavimentazioni in ogni fase del loro esercizio devono mantenere elevati standard di funzionalità per 

garantire un adeguato livello del servizio. Tale considerazione pone l’esigenza di mantenere nel tempo le 

condizioni di sicurezza della circolazione stradale, mediante un’attenta sorveglianza da parte dell’Ente 

proprietario della pavimentazione e delle banchine stradali (inclusa la relativa segnaletica), prevedendo 

interventi manutentivi straordinari. 

La progettazione, si svilupperà nei livelli previsti “Codice dei contratti pubblici” vigente (n° 36 del 

13.03.2023) e allegato 17, con interventi classificati come “OPERE A RETE”.  

 

2 - Stato dei luoghi: 

Gli interventi da prevedere in questo progetto, sono eseguiti su manufatti ed elementi della piattaforma 

stradale in disponibilità dell’Ente Proprietario della Strada, lungo la viabilità Provinciale delle zone dalla 1 

alla 10. 

 

INFRASTRUTTURE E RETI IMPIANTISTICHE 

Lungo le tratte stradali interessate dai lavori, si sono rilevate le presenze delle seguenti infrastrutture 

tecnologiche con i relativi manufatti di ispezione: 

 reti di distribuzione degli acquedotti comunali o in concessione; 

 reti di distribuzione del gas metano; 

 reti di smaltimento delle acque meteoriche o fognarie; 

 reti di pubblica illuminazione; 

 reti elettriche interrate ed aeree anche a media tensione; 
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 reti telefoniche con cavo in “rame” o “a fibra ottica” in concessione a TELECOM, VODAFONE, 

INFRATEL, OPEN FIBER, FASTWEB e altri operatori. 

 

3 - Obiettivi da perseguire attraverso la realizzazione dell’intervento, le funzioni che dovranno 

essere svolte, i fabbisogni e le esigenze da soddisfare, e, ove pertinenti, i livelli di servizio da 

conseguire e i requisiti prestazionali, di resistenza, durabilità, robustezza e resilienza delle opere da 

raggiungere: 

Il presente progetto prevede opere manutentive di carattere straordinario riguardanti anche il risanamento 

del pacchetto bitumato e il rinnovo dello strato di usura non escludendo le collegate sistemazioni delle 

banchine e dei dispositivi di ritenuta laterali, su alcune tratte di strade provinciali della Provincia di Como, 

che anno un’estesa complessiva superiore a 550 km. 

Tipologia di interventi: 

A) PAVIMENTAZIONI STRADALI 

Il presente progetto prevede opere di manutenzione straordinaria di piani viabili di alcuni tronchi 

maggiormente deteriorate delle Strade Provinciali. 

Un’indispensabile ed adeguata programmazione della manutenzione stradale, oltre a garantire condizioni 

di indeformabilità e di aderenza dello strato di usura, garantisce sempre la fruibilità della strada in 

condizioni di sicurezza per gli utenti stessi. 

Se la progettazione con la relativa stratigrafia del pacchetto bitumato è corretta e l’esecuzione dell’opera a 

regola d’arte la manutenzione stradale viene effettuata ad intervalli di tempo più lunghi con notevole 

risparmio di risorse economiche, sebbene la manutenzione stradale non potrà mai essere eliminata, essendo 

una componente intrinseca dell’opera. 

La manutenzione di un’infrastruttura stradale, infatti, è quel complesso di operazioni periodiche aventi lo 

scopo di conservare le caratteristiche funzionali e strutturali delle strade stesse nonché delle loro 

pertinenze. 

In particolare la manutenzione della pavimentazione stradale è strutturata attraverso una sequenza 

cronologica di fasi ed operazioni, strettamente collegate alle caratteristiche del traffico e delle condizioni 

climatiche ed ambientali. 

 La tipologia e lo spessore degli strati costituenti il pacchetto stradale, nonché le caratteristiche di 

portanza del terreno di sottofondazione, determinano la risposta della struttura alle sollecitazioni 

indotte dal traffico. 

 Le caratteristiche del traffico intese come entità, frequenza e velocità di percorrenza, producono 

sollecitazioni sulla pavimentazione. I degradi e gli ammaloramenti sono riconducibili in maniera diretta 

con l’azione del traffico. 

 La situazione climatica tipica della zona, le precipitazioni e la sensibilità del terreno di sottofondo 

all’azione del gelo influenzano la durata della pavimentazione nel tempo. 
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Con il presente progetto si intende porre rimedio, alle situazioni di degrado e ammaloramento che si sono 

evidenziate lungo le strade in questione, dando ovviamente priorità alle arterie con maggiore intensità di 

traffico ed a quelle maggiormente deteriorate. 

 

Al fine di meglio individuare gli interventi previsti in progetto, si espongono in modo sintetico le opere da 

eseguire riassunte nel seguente elenco: 

 fresatura per la rimozione dello strato di usura e degli strati profondi di pavimentazione; 

 sagomatura del piano stradale o rifacimento degli strati profondi di pavimentazione e dello strato di 

collegamento in conglomerato bituminoso (aperto TOUT-VENANT - semiaperto BINDER); 

 rinnovo del manto di usura con stesa di conglomerato bituminoso chiuso (tappeto di usura) anche del 

tipo con bitume modificato con polimeri; 

 eventuale messa in quota per il ripristino della funzionalità di griglie e pozzetti per la raccolta delle 

acque meteoriche; 

 sistemazione delle banchine stradali; 

 sistemazione delle pertinenze stradali (piazzole, spazi di sosta, ecc.); 

 formazione di segnaletica orizzontale, di primo impianto; 

 fornitura e posa di nuovi parapetti metallici aventi un elevato contenimento, classe H2 o N2 per 

istallazioni bordo ponte o ciglio rilevato; o di barriere in calcestruzzo tipo New - Jersey. 

 sistemazione dispositivi di ritenuta esistenti (guard-rail). In deroga alle normative vigenti, su 

interventi di modesta entità, si potrà installare un parapetto simile alla tipologia prevalente in quella 

tratta stradale, nonché dove necessario il completamento, della posa di barriere aventi un’estesa 

sufficiente a riprodurre la tratta di barriera che ha superato le prove d’urto. 

 

INDICATORI DI RISULTATO: 

Il presente progetto ha finalità di innalzare il livello manutentivo, e di sicura percorribilità delle strade 

provinciali. 

Nella fattispecie, a fronte di una rete viabile di circa 550 km, con il presente progetto si prevede il rinnovo 

di circa 7 km di strade provinciali (pari a circa 1,3% dell’intera rete stradale gestita dalla Provincia di 

Como). 

 

4 - Standard tecnici e profili ambientali generali: 

Il progetto prevede interventi a carattere straordinario finalizzati alla manutenzione delle infrastrutture 

viabili. 

In tale fattispecie, le opere in progetto devono essere in sintonia con i caratteri tipologici locali, non 

devono alterare dal punto di vista paesaggistico la percezione delle immagini e delle forme del contesto 

ambientale circostante, non devono modificare le componenti naturali e antropiche nelle loro forme 

consolidate di vita nemmeno in conseguenza dei possibili inquinamenti (atmosferico, acustico, idrico e da 

rifiuti solidi). 
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Le opere non sono comunque soggette alla procedura di Valutazione d’Impatto Ambientale prevista dalle 

Direttive CEE e dalle relative leggi nazionali di recepimento, visto che le caratteristiche dell’intervento 

non sono rilevanti sull’ambiente.  

La volontà dei progettisti è quella di intervenire con elementi comunque qualificanti, che introducano 

anche fattori di maggiore vivibilità in rapporto alle esigenze abitative in via di sviluppo.  

 

Ove richiesto, le opere in progetto potrebbero prevedere l’applicazione delle tecniche di ingegneria 

naturalistica in ottemperanza alle linee guida previste dal D.G.R. 29/02/2000 n° 6/48740. 

Il progetto deve prevedere il ripristino e la sistemazione di eventuali pertinenze stradali interessate dai 

lavori. 

 

In riscontro alla normativa vigente, nel presente progetto si terrà conto, ove possibile, del Piano d’azione 

per la sostenibilità ambientale dei consumi nel settore della Pubblica Amministrazione ovvero Piano 

d’Azione Nazionale sul Green Public Procurement (PANGPP) CRITERI AMBIENTALI MINIMI PER 

L’AFFIDAMENTO DEL SERVIZIO DI PROGETTAZIONE ED ESECUZIONE DEI LAVORI DI 

INTERVENTI EDILIZI 

 

 

Si rapprenda, la sensibilità dell’Ente appaltante in ordine al principio di “non arrecare danno significativo 

agli obiettivi ambientali”, nella fattispecie che per comodità si riassume al sottostante punto: 

 all'economia circolare, inclusa la prevenzione, il riutilizzo ed il riciclaggio dei rifiuti; 

Non vi sono profili minimamente rilevanti, in ordine alle altre tematiche ambientali (DNSH) che non si 

applicano per questo progetto, che comunque, per comodità si riassumono ai seguenti 5 punti: 

 alla mitigazione dei cambiamenti climatici, se porta a significative emissioni di gas serra (GHG); 

 all'adattamento ai cambiamenti climatici, se determina un maggiore impatto negativo del clima attuale e 

futuro, sull'attività stessa o sulle persone, sulla natura o sui beni; 

 all'uso sostenibile o alla protezione delle risorse idriche e marine, se è dannosa per il buono stato dei 

corpi idrici (superficiali, sotterranei o marini) determinandone il loro deterioramento qualitativo o la 

riduzione del potenziale ecologico; 

 alla prevenzione e riduzione dell'inquinamento, se determina un aumento delle emissioni di inquinanti 

nell'aria, nell'acqua o nel suolo; 

 alla protezione e al ripristino di biodiversità e degli ecosistemi, se è dannosa per le buone condizioni e 

resilienza degli ecosistemi o per lo stato di conservazione degli habitat e delle specie, comprese quelle 

di interesse per l'Unione europea. 
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6) Programma di esecuzione dei lavori: 

 

Le opere dovranno essere eseguite, per quanto possibile, senza interferire con il traffico veicolare lungo le 

strade provinciali oggetto dell’intervento; per l’esecuzione di lavorazioni che non possono prescindere 

dall’istituzione di provvedimenti restrittivi del traffico, si dovrà prevedere che parte delle lavorazioni siano 

eseguite nelle ore notturne (quando si riscontra un minor numero di utenti sulla strada). 

Svolgendosi le opere in tratti di strada molto trafficati, dovrà essere assicurata una efficiente segnaletica di 

cantiere, sia verticale che orizzontale, integrata nelle ore notturne da opportuni impianti a luce fissa o 

intermittente (anche del tipo a cascata). 

La manutenzione della segnaletica di cantiere dovrà essere eseguita costantemente e diligentemente: 

dipendendo da essa la sicurezza del transito veicolare e degli operatori del cantiere. 

 

7 - Limiti economici e indicazione delle coperture finanziarie dell’opera: 

Con Deliberazione del Presidente n.104/2023 del 22.09.2023 è stato approvato il documento di indirizzo 

alla progettazione del progetto dei lavori di asfaltatura di alcuni tronchi di strade provinciali anno 2023. 

L’importo totale posto a disposizione per la realizzazione dell’intervento ammonta ad Euro 1.000.000,00 

(avanzo di bilancio). 

Si rappresenta la possibilità di utilizzare le economie derivanti dai ribassi d’asta anche per motivate 

varianti in corso d’opera. 

 

8 - Indicazioni in ordine al sistema di realizzazione dell’intervento: 

Il contratto d’appalto sarà stipulato a misura mediante ribasso sull’elenco prezzi posto a base di gara. 

Nel caso di appalto a misura, il prezzo convenuto può variare in aumento o in diminuzione secondo la 

quantità effettiva della prestazione.  Per l’esecuzione di prestazioni a misura, il progetto fissa i prezzi per 

unità di misura e per ogni tipologia di prestazione. 

Sono previste penali per il ritardo nell’esecuzione delle prestazioni contrattuali da parte dell’appaltatore 

commisurate in giorni di ritardo, nella misura compresa tra lo 0,3 e l’1 per mille (art. 126 – comma 1 D.lgs 

36/2023 e s.m.i.). 

Non è previsto il premio di accelerazione (art. 126 – comma 2 D.lgs 30/2023 e s.m.i.). 

E’ prevista un’anticipazione su valore del contratto, pari al 20% (anche nel caso di consegna dei lavori in 

via d’urgenza) – art. 125 comma 1 D.lgs 30/2023 e s.m.i . 

8.10 (i) scelta del contraente: procedura negoziata senza bando. 

8.11 (l) criterio di aggiudicazione: massimo ribasso. 

In ordine ai prezzi applicati, si rappresenta che il listino ufficiale di riferimento è: 

 Il più aggiornato Prezzario Regionale delle opere pubbliche; 

Per alcuni prezzi non inclusi nel predetto prezziario, il secondo listino ufficiale di riferimento è: 

 Prezziario manutenzioni Anas. 
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Il tempo utile per la realizzazione dei lavori è di 270 giorni naturali e consecutivi a far data dalla 

consegna degli stessi. 

 

 

9 – quadro economico di progetto: 

 

 

 

10 - Elaborati del progetto esecutivo da porre a base di gara d’appalto: 

 

1) relazione generale; 

2) calcoli del progetto esecutivo delle strutture e del pacchetto bitumato; 

3) piano di manutenzione dell’opera e delle sue parti; 

4) piano di sicurezza e di coordinamento; 

5) quadro di incidenza della manodopera; 

6) cronoprogramma; 

7.a) elenco dei prezzi unitari 

7.b) analisi prezzi; 

8.a) computo metrico estimativo e quadro economico; 

8.b) stima lavori; 

9.a) schema di contratto; 

 DESTINAZIONE SOMME IMPORTI € 

A. 1 Importo lavori a base d’asta 780.000,00 

A. 2 Costo per la sicurezza 15.000,00 

 A Importo totale lavori comprensivo del costo per la sicurezza 795.000,00 

 

B. 1 I.V.A. sui lavori (22%) 174.900,00 

B. 2 Incentivi funzioni tecniche (art.45 D.Lgs 36/2023) 15.900,00 

B. 3 contributo ANAC  410,00 

B. 4 
Spese tecniche per indagini di laboratorio e sui materiali posti in opera 

(IVA ed oneri inclusi) 
5.290,00 

B. 5 

Somme a disposizione per opere connesse allo spostamento o protezione 

servizi tecnologici, prestazioni e/o acquisti minuti complementari a 

fattura (IVA compresa) da eseguirsi su piattaforma della pubblica 

amministrazione. 

500,00 

B. 6 
Spese tecniche per incarichi professionali relativi alla sicurezza in fase di 

esecuzione dell'opera e a eventuali collaudi (IVA ed oneri inclusi) 
8.000,00 

 B TOTALE SOMME A DISPOSIZIONE 205.000,00 

 A+B IMPORTO COMPLESSIVO DEL PROGETTO 1.000.000,00 
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9.b) capitolato speciale di appalto e prescrizioni tecniche parte 1 e 2; 

10) relazione tecnica ed elaborati di applicazione dei criteri minimi ambientali (CAM); 

11) fascicolo adattato alle caratteristiche dell’opera; 

 

12) corografia generale; 

13) particolari costruttivi e sezioni schematiche. 

 

 

I PROGETTISTI e/o COLLABORATORI               IL RESPONSABILE UNICO DEL PROGETTO 

     Massimo Caspani       Sergio Galli 

     Giovanni Ruggiero 

     Massimiliano Palermo 

     Carlo Piantoni 

     Livio Bianchi 

     Tiziano Elia 

     Simone Gatti 

 

 

 

 

 

 


